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La rinascita di “Chiattone”
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SECOND LIFE

di Roberto Neglia

Un rimorchiatore
quasi centenario,
originariamente

a vapore, di cui

si sono perse le
tracce storiche,
un'armatrice che
se ne innamora, un
architetto eclettico,
un recuperu

di tipo industriale.
Ecco gli ingredienti
che hanno portato
a nuova vita
“Chiattone".

ome una (ex) bella donna ritornata

da un passato ignoto, dopo essere

rimasta nascosta in qualche angolo
della vita e quindi dimenticata. Cosi deve
essere apparsa la vecchia barca da lavoro
alla vista non di un uomo, come solitamente
capita in questi casi, ma di un’elegante lady,
che ha deciso di riportarla a una seconda
cRislenza. mo per raccontare la storia
di una signora del mare, dunque, che perd
si declina al maschile: parliamo infatti del
“Fano”, nmorchiatore dei cui trascorsi non
81 sa molto. Tranne il costruttore - Cantieri
Kiwits, Olanda - 'ul nome, appunto,
e 'ultimo incarico svolto: era distaccato
presso il Ministero dei Lavori pubblici per il
servizio nei porti. Un po' poco, almeno per
ord, per nntraceiare notizic sul suo passato,
ma la ricerca continua. Quel che & certo &

che dopo pil di novant’anni e tante miglia
sulle costolature, il “Fano” viene dismesso
dallo Stato e acquistato da un privato, 1l
quale, dopo una serie di lavori alle lamiere
delle scafo, decide di gettare la spugna. Se-
pue quindi un penodo di abbandono.

“L'impatto a prima vista non era dei mi
glior™, racconta la nuova armatrice, “ma
sotto una patina di ruggine e |aspetto ge-
neralmente malandato, si intravedeva tuita
la bellezza delle forme datate ben 1912",
L'idea penerale sul da farsi le & apparsa im-
mediatamente chiara: trasformare la barca
in un day cruiser a motore che, volendo,
consentisse di pernotiare fuor qualche gior-
no. Non un restauro d’epoca, quindi, ma un
interventoe pit profonde che alfronta il tema
della trasformazione, nel rapporto fra con-
servazione e innovazione, tra forme antiche




Scheda tecnica
Lunghezza f1: 15,50 m = Larghezza: 3,78 m - Dislocamento:
kg 60000 - Riserva acqua: 4.500 litri - Riserva carburants:
3.200 litri - Consumo: 20 I/ - Progetto architettonico: arch,
Luca Braguplia con Cristiano Cristofan & Martino Fraschett -
Esecuzione: Simar Sailing sri - Opere speciali in ferro: Branclab
- Studio illuminotecnico: Stignani lluminaziane.

non ha subito intervent
I'allungamento del fumaio

di ricavare il sundeck. Sotto

ormeggio e il nuoveo capo d
I'ingresso alla planci:



¢ Tunziom moderne, ¢ che in gualche misu-
ra s muove nella culra del razionalismo
italiano, Tanto ¢i sembra. Certamente, un
intervento dall”approceio non imvasivo, sulla
falsaripa del recupero degh edifici industria
li, molto fermo e coerente nel programma e
nell impostazione, Wssulo intorne all’ utiliz-
#20r della materia principale, il ferro. Cosi il
piano di coperta & stato interamente ripulito
con poche modifiche ¢ appena ingentilito
con un elegante haltazzo & CON UNA Panca
prendisole, Per cid che riguarda |Mintervento

LI

sugh interni, invece, dohbiamo distingueres
fra i due Livelli. Limpiamo distributivo de
zli spazi sul ponte & rimasto il medesimo.
Qui 51 trovano la cabina di pilotaggio e la
cucina, ubicata appena dietro alla prima
dotata di ampia vista sugli spazi poppieri.
Sollocoperta, inveee, un nuove layoul ha
consentito di configurare un’altra vesie e
nuove [unzioni per la dinetle,

Ma la vera essenza del lavoro fatto sugls
interni & nella scelta di utilizzare materiali

vicini alla semplicith costruttiva del rimor

chiatore stesso,

diceva, il ferro, lareamente presentc

che concermne strutture paratie, ponte «

“Orvviamente € stalo reinterpretale in
ve moderna, proponendone ["utilizzo nella

forma acidata con effetto

I I [l

I"architetto Luca Bragugl
tato 1l restyhing con Cristano Cnstolan

Martino Fraschetti. “Una soluzione questa
muolto usata nell’architetiura contemporane:
¢ particnlarmente wdonea per la realissaom

di manufatti unici, con valenza quasi scul
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Sopra il meccanismo del tendalino “a giunca” idealo dall'arch. Brapuglia. Sotto, il pozzetto
cen il tavole pouf e il prendisole di poppa. Nella pagina a fianca: Istruttura che sorreggeva |
teloni, che ha izpirato il tendaline, il verricello e il pozzo della catena, la plancia.

lorea”, Ne ¢ stato fallo un ampio uso, finen-
doy per segnare il tratto distintiva dell’intera
operazione di recupero. Tra gli altri materiali
impiegati, ovviamenie il legno, esattamente
compensato marino semplicemente vernicia-
o, “per esaltare la schiettezza della struttura
e il carattere proprio del nmorchiatore”™, Da
ultime va citato il ricorso al corian, utilizzato
per la realizzazione delle vasche dei lavabi,
dei bagni ¢ della cucing, ¢ per i top dei ban-
coni. 51 presta ottimamente all’esecuzione
di forme plastiche che si presentano senza al-

gzl

cun tipo di sigillatura”, conclude |"architero,
I1 tutto & stato realizzato a Fiumara Grande
{Roma) dalla Simar Sailing. Proprio alla
foce del Tevere si & creato negli anni un
certo interesse per il rifacimento di questo
genere di scafi, che incontrune sempre pio
I"imteresse del pubhlico nautico colto. Tradi-
zione, eleganza di forme, il piacere di ridare
vila a un veechio progetio ¢ il crescenie in-
teresse per harche da puro passegoio, sono
tutti elementi che giocano in favore di que
sta tipologia di recuperi.

Gli interventi

“Lo scafo ha poco meno di 100 anni, si ren-
deva quindi necessaria innanzitutio una ve-
rifica delle lamiere™ - spiega Simone Tonini,
curatore del restauro per la Simar Sailing di
Roma. “Abbiamo lalto der saggn con Burean
Veritas per lo stato degli spessort, impiegando
la strumentazione a ultrasuoni, potendo -
seontrare come, a fronte di un dato orginario
dii 10 millimetrd, si era scesi, e solo in alouni
punti, @ un minime di & millimeta”. E' stata
unz bella sorpresa per wito il team progenua-
le. Appurato che non necessitavano intervent
strutturali, & stata dapprima sbarcata la zavor-
ra, hen 5 tonnellate di panetti di piombo un
po’ malandati, lasciati ad accumulare ruggine
sul fondo dello scafo. Sono stati puliti uno wd
uney, trattali e parzialmente rimbarcati, Nel
frattempo le senting sono lomale o nuova vita
¢, ovviamente, gli impiant sono stati rifalti ex
nove. Con "oceasione il cassone inizialmente
progettato per conténere |'acqua necessaria
al funzionamento delle originali macchine u
vapore, ban 4,500 litn di capienza, & stato de-
stinato a un'immensa riserva di acqua dolce,
A parte qualche piccolo intervento, sul pon-
te principale non sono stati effertuat lavon
alla struttura. Appena accorciata la cabina
del motore, per ricavarne ung pance, come
detio, "antistante portellone del vano car-
bone & stato ralzato per farne un pouf con
funzione, all'oceorrenza, di tavolo. Nella
parte posteriore del porzetio & stato invece
ricavato un grande prendisole. posto in po
sizione prominente ¢ con vista sull acgua
Il tutto & reso estremamente vivibile dall’in-
novativa tenda “a giunca”. che garantisce la
copertura Wodale, ma modulabile, L aspetto ¢
gradevolissimo, ancora mighiore L vivibilit
di quello che & diventato un grande pozzetto
totalmente destinato al pracere degh ospin
Solto questo spazio 81 TOVANG Un vano g
destinato alla riserva di carbone, trasforma
o i un gavone dalle inbimite possibilic di
stivaggin, @ 1a sala macchine, adesso com
pletamente insonorizeata con Madozione d
una marmitla a scarico aperto (avendo usei-
1a separata per fumi @ acqual, Qui allogoia
un Aifo di 220 cavalli, imbarcato nel 1989
che & state completamente rifatto. “Un
aspetto importante dell’intervento mecca-
nico” - spiega Francesco Maffei. socio d
Tonini - “& 1] rapporto di riduzione origin-
rio tipico & un'imbarcazione da lavoro, di
5:1. che non abbiamo voluto modificare
D'altronde 1a barca viageia a 7 nodi di cro-
cigra, 9 di massima, magnificamente spinta
da un’elica tripala “e non ¢'e proprio nully
che possa fermarla”. 11 sistema di governa
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APPUNTI TECNICI

LUCA BRAGUGLIA,
architetto

Quale I'approceio possibile per questo tipo di intervento di recups-
ro?

| filo conduttore che ha ispirato il progetto va ricercato nell'idea di con-
tribuire dando un valore aggiunto all’vso della barca, ora destinata al
daily cruise. L'approccio pertanto & stato tipologico, nel senso di suggerire
nuave forme di utilizzo.

Quale filosofia & stata seguita in concreto per la ristrutturazione
degli interni?

La valonta di associare il restauro del rimorchiatore 2 un concetto affine
a quello di un recupero in ambito di archeologia

industriale. Da qui f2 scelta di inserire alcuni ., £, i
pezzi unici con valenza scultorea, di lasciare } J
pressoché imallerati pli estemni & modi- —
ficare, soprattutto nelle finiture, | AvAdo
gl interni.

E quanto le scelts sono state in-

fluenzate dalla destinazione d'uso dello
stesso?

I lavory & stato pensato per of- W<
frire una nuova destinazione.

Qual & stato il ruolo dell'arma-

trice nella definizione del proget-

to? E quale il suo coinvolgi-
mento emativa?

|'armatrice ha svolto fin da
subito un ruglo determinante,
condividendo le scelte progettuali
in primis e successivamente

PASKAL
GAVOVE

tutte quelle legate all'uti-  GAvowNE S
lizzo dei materiali. La parte SOfPA l' &
emozionale direi che & stata CVESENA .
importante. Abbiamo avute ’
un‘occasiong rara di condi-
visiong lotala lra progettista ‘-L":':E“""
e armatore, |

atore, in cui un certa PR D

grado di complicitd ha perfe-
sonatn un moda nuova di vive-
re la barca, _ .=

_,%_

riguarda I'armatrice. Da tecnico posso dire che buona parte del costo di
un inlervento su un oggetlo d'epoca come queslo rimane, accrescendong
Il yalore.
Come si & giunti alla selezioni del materiali? Quali le scelte operate?
Come sono stati trattati?
Sono stati accettati da subito 1 materiali proposti dal feam di progefto:
non c'é stata necessitd di scambio dialettico in quanto lintervento stesso
era hasato sulle scelte materiche costibuendo un tutt'uno, guase indisso-
lubile, con |a filosofia del recupern. Fondamentala in questo senso @ stata
la presentazione alla cliente del progetto in tutte le sue valenze.
Come & nata |'idea del tendalino “a giunca"?
La forma del ponte verso poppa, la volonta di non dover
ricorrere & un tendaling che tenesse tutto all'ombra o
tutto al sole, o desiderio di
poter creare zone di luce
anche in campi di embra
erano i dati essenziali di parfenza. Poi la pre-
senza dell'incastellatura a supporta del manta di
plastica in cui & stato avvalto 1| nmerchiators
\ per il restauro mi ha fatto vemre m mente
un‘immagine: guella delle giunche onentall
coperte con un telo appoggiate su stoutture
curve. Quaesti gli stimoli che mi kanno por-
tato a concepire un tendaling su supporti
fissi in metallo fortemente modulare ¢
flessibile nell'uso. Forse una delle cose
meglio riuscite della barca,
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IS g B Eas Quanto tempo ha richiesto comples-

——FEEIT 2 . g

- EEEa- sivamente l'intervento di restauro?

'-q'= et bl |0 sei mesi abbiamo fatto tutto. dal

»! I la prima visita dall imbarcanon:

‘-.“ f al varo. In o siamo stal

e 1a£I|It&tl I.'Jal fatto che non
% sono stati necessan Inter

yenti strutturali allo scafo, dall'oth-
ma sinergia con il team progettuale ¢
I"armatrice.

Dal primo contatto alla definizione del

progetto quanto tempo & occorso? Quap L/ STAHE

Dal prima incontro, avvenuto con la visita

dell'imbarcazione, alla presentazione dei bozzelli, esattaments 96 ore.
Dall’accettazione de) disegni preliminari alla definizione materiali solo
state necessanie altre 4 ore, mentre gli accordi contrattuali e il progetin
aperativo sul cantiere hanno nehigsto altne 10 gorme di lavoro,

Come & quanto ha pesato il fattore economico sulle scelte effettuate?
Dired, senza entrare nel merito dei consuntivi, che il restauro non & stato
particolarmente oneroso & fronte dei risultatl ottenuti; anche e soprattutto
in virtl del fatto che si & trattato di un intervento molto veloce e sostan
zialmente senza ripensamenti. La qual cosa ha notevolmente agevolata
I'andamento del cantiere & 'attimo rapporto di collaborazione con la
Simar Sailing,

Una valutazione sui costi?

Sui denan investiti vorrer mantenere un certo nserbo, @ un aspetto che

92
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ARMADLD Avete apportato madifiche all'as-
setto in acqua?

Ci siamo limitati & un parziale sharco dell'imponente zavona intema &5

tonnellate. Considerato 1l diverso impiego dell imbarcazione. non s pi

necessario tutto quel peso. Poi abbiamo eseguito un parziale nposiziona

menta in Tunzione dei nuovi a@redi

Come naviga la barca? 5i @ rivelata adatta all'uso che ne vuole fare

la proprietaria?

Rispondendn alla seconda domanda, direi proprio di st Subito dapo

vara I"abbiamo portata da Roma all'lsola di Pantellenia, poterdone testare

le reazioni in varie condizioni di mare. Naviga divinamente bene ed & mal

to stabile. All'ancora & immobile. Sicuramente due pregl fondamentali per

una barca da passegpio come questa

Anche con il mare in poppa?

In guelle condizioni rolla leggermente, ma in mamera del luito accetialle

Direr che ha contribuito notevolmente 1l bugn assatto der pesi trovato




& ovviamente idranlico

Proseguendo o curiosare sul ponle non pos-
siame non motare lo spettacolare, per gh
amanti del genere, pogeo delle catene in
sieme ol vecchio verricello salpa ancora,
rimastl esattamente com'crano. La struttura
principale della cabina non ha subito alcuna
modilica, Soltanto il fumaolo che la sovrasta
¢ stato allungato, per sottolineare la sua ori-
aine di rimorchiatore a vapore ¢ rendere pil
conforevole il ponte supericere, ormai desti-
nate a prendisole. Lopera di refitting esterno
i & quindi conclusa con il rivestimento del
capo di banda in teak verniciato ¢ il posizio-
namento cder tentihene sul sundeck.
Passiamo o visionare gli internd. Gli inter
venti nella cabina di pilotaggio si sono li-
matati alla mverniciatura ¢ alla sostitusione
della strumentazione, assolutamente inser
vibile, ¢ all imstalluzione di una nuova ucta
del imone. Non disponendo di quella origi-
male si @ optato per "acciaio. Per quel che
mevarda la cucina s ¢ mantenuto 1l layoul
precedente, oreanizzandola con doe divers
banconi contrapposti. Questo malgrado una
prima proposta del team progettuale di rea-
lizzare un unico piano a L., per dare un mag-
gior comfort operative: scelta poi abban
donuta per non moedificare le aperture delle
due porte sulla tuga, Paratie bianche, Gnie
con smalto opace, mobilio scuro a contra
sto, pagholo i rovere, la vasca del bancone
di design: stando nel locale, ampramente
finestrato, si pud apprezzare tutto il piacere

del contrasto [ra lo gpazio esterno, rimasin
sostanzialmente invariato, ¢ il nuovo design
internao decisamente minimalista. In guesto

senso la rona destinata ai fornelli & forse
guella pit evocativa dellintera barca.

La discesa sollocoperta & sotltolincata da
una scala in ferro bruno, laming sottihssima
plegaty come un orgami. che sostituisce |
precedenti gradini. Appena sollo ¢ 51 rova
nella dinewe, che si oiova dello spostamento
del bagno ospiti all’estrema prua. 11 quadra-
to 81 caratterizza per agmuonta del divano

“mu
all’araba, Complessivamente si & ricavato
uno spazio vivibile, illuminato da un caratle-
ristico lucernaio da cui si intravede il vecchio
verricello dell’ancora. All'estremita del qua

ah”, posto sulla sinistra, con cuscinoni

drate, come detto, sitrova il secomdo bagnu,
disposto per chiglia. non troppo piccalo e
(unzionale. Verso poppa, al lato della scala, i
apre la porta che da accesso alla cabina arma-
toriale, dotata di leno marimoniale & murata,

a simistra, cut ¢ contrapposto il bagno sullu
dritta. Merita una menzione la semipariti
che separa il box doccia (realizzato do Bran
calab), In realtd i tradta i unn sculturg in
fermo che delinea anche Ta forma del lavell
viermmente meisiva, Lo spuzio & molto griand
ela FIRAFTIAIONE CRIFCITRImenie Tunsonale

Le tappezserie (della LISTY sono m g

- nuanee fra grigio e beige inven
mani - completate con cuseinerne blu notie
sono state scelte con molo custe dall arma
trice ¢ contribuwiscone o un occo di sobri
eleganza. Essendo un’imbarcazione nata
per il lavoro, ovviamente non preseniavi
un’illuminuzione naturale molto curata de
ali amhienti sottocopertie. 51 ¢ rimedito
sfrottando al massimo le fonb preseénti, an

plificandone gli effetti con "adozione ds

color chiart e con installiaone der prism
moltiplicatori di luce, ma altretania e

e stata prestata all’ iluminazione artificiald

curata dallo studio Stignan.




